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Fast 2000 Jahre war der Inn der
natiirliche Verkehrsweg aus Tirol
zur Donau, quasi die Fortsetzung
der Brenner-StraBe und somit kiir-
zeste Verbindung Italiens mit Wien
und den anschlieBenden Donauliin-
dern. Sicher wurde der Fluf, wie
sein Pendant die Salzach. bereits in
vorromischer Zeit befahren. Spiter
waren es vor allem die »Massengii-
ter« Salz, Getreide oder Wein, die
auf dem Wasserweg befordert wur-
den, die Chroniken erzdhlen aber
auch von Truppen- und Kriegszeug-
befdrderung. Reger Verkehr herr-
schte also jahrhundertelang auf
dem Inn, dic Schiffsziige und Tiro-
ler Pliatten waren immer ausgela-
stet mit Gliter- wie Personentrans-
port. Freilich ging die Reise, vor
allem stromauf, die sog. Bergfahrt,
nur langsam vor sich. So dauerte es
zum Beispiel von Passau bis Rosen-
heim drei bis fiinf Wochen, bis die
Pferde in FluBbett und auf Treidel-
pfaden. oft die Ufer wechselnd, ei-
nen Schiffszug fluBaufwirts gezo-
gen haiten. Von Ungarn nach Hall

in Tirol daverte es 13 - 17 Wochen. |
FluBabwirts ging es schneller, aber

die Fahrt war ungleich gefihriicher,

wie zahireiche Ungliicke beweisen.

Mit der Erfindung der Dampfma-
schine anderte sich auch die Inn-
Schiffahrt, Vor allem auch als Ge-
genpol zu den aufkommenden
Eisenbahnen war schon 1837 die
Donau von Wien bis Regensburg
fiir den Dampfschiffverkehr (Rad-
dampfer) erschlossen worden. Auf
dem Inn verkehrten vor allem von
1854 bis 1863 die Dampfer der
»Inn- und  Donau-Dampischif-

_fahrts-Gesellschaft« und der »Schif-

fahrtsgesellschaft  Riedl«  von
Neudtting. Die Eisenbahnen ver-
drangten mehr und mehr die Schif-
fe, die noch die Schienen fiir deren
Bau transportiert hatten. Nur noch
Haller und Tiroler Plitten mit ihren
Zemenifuhren nach Wien fuhren
auf dem Inn. 1873 soll der letzte
Inn-Dampfer seine Fahrt eingestellt

haben. Das endgiiltige Aus fiir die
Inn-Schiffahrt tiberhaupt kam dann
mit dem Bau des Kraftwerkes To-
ging 1919/24 und seiner nachfolgen-
den Staustufen.

August Friedrich Neumeyer, Chro-
nist der Inn-Schiffahrt

Der Miihldorfer Heimatpfleger, -
forscher und Museumsleiter August
Friedrich Neumeyer (1869 - 1941),
der GroBvater unseres Heimat-
bundmitgliedes Frau Edeltraut
Laucke, hat seinerzeit fiir das »Hei-
matarchiv Miihldorf« insgesamt 52
Aktenordner angelegt. Neben di-
versen Chroniken, wie Post- und
Eisenbahngeschichte, zihlen darun-
ter der »Miihldorfer HexenprozeB«
von 1749/50 und die »Geschichte
der Inn-Schiffahrt« zu seinen be-
deutendsten Arbeiten. Neumeyer.,
ein geburtiger Miinchner (sein Va-
ter war als Archivar, auch unter
Prasident Ignaz von Daollinger, Be-
griinder der geordneten Sammlun-
gen der Bayer. Akademie der Wis-
senschaften!), war 1914 als
Bahn-Betriebsinspektor von Mies-
bach, wo er den »Historischen Ver-
ein« und das Heimatmuseum auf-
gebaut  hatte, nach Mihidorf
versetzt worden. Hier griindete er
19200 den Heimatbund, dem er ab
1922 zwei Jahrzehnte lang vorstand.
Seine Liebe galt vor allem dem
Aufbau des Heimatmuseums im
Nagelschmied-Turm, dem Vorgan-
ger des heutigen Kreismuseums im
Lodronhaus. Kennzeichnend fir
diesen verdienten Mann auch sein
Ende: Bei einer Fiihrung durch
»seimn« Museum brach er durch eine
schadhafte Stelle des Bretterbela-
ges der obersten Platiform, wobei
er sich Verletzungen zuzog, von de-
nen er sich nicht mehr erholte.

Aus der von August Friedrich Neu-
meyer in sauberster Siitierlin-
Schrift geschriebenen Chronik (170
Blitter; 1936 fertiggestellt) sollen
den Lesern des »Stadtblattls« in

zwangloser Folge einige Kapitel
»Inn-Schiffahrt« auszugsweise und
in etwas iberarbeiteter Form
nihergebracht werden, heute das
Kapitel »Schiffmeister, Schopper.
Schiffsknechte«.

Die Schiffmeister

Die Schiffmeister, auch Patrone ge-
nannt, waren als Unternehmer und
Eigentiimer der Schiffziige sozusa-
gen GroBkaufleute. Sie waren
hochst angesehene und reiche Biir-
ger, neben den Honoratioren der
Bevolkerung die wichtigsten Per-
sonlichkeiten der Innorte. Des 6fte-
ren besalen sie auch kurfurstliche
Leibtitel. Es gab sogar erblichen
Schitfmeister- Adel, wie das »Erb-
ausfergenamt« [Ferg = Schiffiihrer].
und Schiffherrnrechte als adelige
Lehen. Den Schiffmeistern gehor-
ten die Schiffe samt Ausriistung,

_ das Seilwerk und die Treidelpferde

[treideln = FluBaufwartsziehen der
Schiffe]. Ihr beweglicher Besitz
machte also ein stattliches Vermo-
gen aus. Die Schiffmeister muBien
umsichtige Kauf- und pute Wasser-
Fachleute zugleich sein. Als selbst-
dndige Schiffahrtsunternehmer
standen sie an der Spitze der »Bru-
derschatten der Schoffleute« und
iibten neben ihrem Beruf nicht sel-
ten noch einen anderen aus, zu-
meist als Gastwirt, Weinhiindler
oder anderes. Schon im 14. Jahr-
hundert wird in Rosenheim vom
sehr wohlhabenden Biirgerstand
der Schiffmeister und -bauer be-
richtet, im Jahr 1705 wird er dort als
ranghochster Stand  bezeichnet.
1749 gab es in Rosenheim 15 Schiff-
meister, 1766 noch 10, im Jahr 1860
nur noch mehr 2. Wie vermogend
dieser Stand war, beweist zum Bei-
spiel die Tatsache, daB wihrend des
Bauernaufstandes im 16. Jahrhun-
dert die Mihldorfer Biirger bei den
Schiffmeistern von Wasserburg,
Kraiburg und Marktl Anleihen auf-
nahmen, um die Hilfstruppen des

Salzburger Erzbischofs bezahlen zu
kénnen. In Miihldorf selbst war da-
zu niemand im Stande gewesen.

Bedeutende Schiffmeister in unse-
rer engeren Heimat

e Christoph Mayr von Kraiburg, f
1723, war kurfurstlicher Leibschiff-
meister und leitete 1716/18 im Auf-
trag Max Emanuels groBe Militéir-
transporte, sowie Fahrten des
Kurfirsten und seiner Sohne zu
den Kriegsschauplatzen gegen die
Tiirken.

e Johann Caldera von Kraiburg war
vor seinmer Verheiratung mit der
Witwe Mayrs (1724) einige Jahre
Schiffschreiber in Braunau. Er wur-
de ebenfalls »Leib- und Hofschoff-
meister« und vertrieb vor allem
auch Wein. Laut eigener Aussagen
von 1760 soll er »18 Schlosser, 37
Kloster, 42 Pfarrhofe und 68 Wein-
wirte« mit Oster- und Ungarweinen
[Wein aus Osterreich und Ungarn|
versorgt haben. Wegen seiner treu-
en Dienste in Kriegs- und Friedens-
zeiten, die ihn vor allem im Oster-
reichischen Erbfolgekrieg an den
Rand des Ruins gebracht hatten,
erhielt er vom Kurfiirsten 1765 den
Titel eines »Inspektor iiber die
Schiffwege im Land« mit einem
Jahresgehalt von 300 Gulden. Seine
Transportforderungen an Bayern
und Frankreich hatten nach Kriegs-
ende im Jahr 1745 die Summe von
76 000 Gulden betragen! Gesehen
hat er davon so gut wie nichts, seine
Aufopferung fiirs Vaterland hat ihn
fast an den Bettelstab gebracht. Als
»Wasserfahrtsinspektor« befuhr er
auch den Inn und spiirie die in der
Fahrrinne licgenden Hindernisse,
vor allem die sogenannten »Stein-
kugeln« [Felsriffe und Steinblicke]
auf. Auch untersuchte er gefihrli-
che Stromungsverhiilinisse.

s Die Schiffsmeisterfamilie Riedl:
Von 1774 bis 1835 lebte in Kraiburg
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Schiffmeister Joseph Riedl. Von sei-
nen vier Sohnen widmeten sich drei
dem gleichen Beruf des Vaters: Jo-
hann Evangelist (1810 - 1893) in
Kraiburg, Joseph (1807 - 1870) in
Miihldorf (er besaB dort auch das
Gaigl'sche Gasthaus »Schwans, wo
im »Gwdlbl« immer die Schiffer
saBen) und Johann Georg, der, 1801
geboren, bis 1876 Schiffmeister, zu-
letzt in Neudotting, war. Thm gehor-
ten auch drei Dampfschiffe. die An-
fang der 2. Hilfte des vorigen
Jahrhunderts auf dem Inn verkehr-
ten. Trotzdem die michtige Kon-
kurrenz der Eisenbahn der Schif-
fahrt auf dem Inn ein Ende setzte,
blieb die Familie Riedl in Neuot-
ting wohlhabend bis zuletzt. Sie war
es auch, die als Dank fiir einen
gliicklich verlaufenen Schiffszugun-
fall bei Braunau auf dem SchloB-
berg von Kraiburg 1838 die weithin
sichtbare Votivkapelle St. Georg er-
bauen lieB. Auch hingt in der Al-
tottnger Gnadenkapelle ein Votiv-
bild, das an eine Plittenunfall der
Riedls 1839 erinnert.

Von Miihldorfern, die mit der Inn-
schiffahrt zu tun hatten, erscheinen
die Namen Aspach, Breitenbacher,
Gaigl, Grundner, Mareis, Nagl
Stark, Stoger und Will, Ihr Geschift
wurde seinerzeit allgemein das
»Wasserwerk« genannt.

In bescheidenerem Rahmen sind
hier in Toging die Namen der Fami-
lien Vogl und Kénigseder zu nen-
nen. Diese unterhielten ab 1872 ei-
nen Pendelfdhrbetrieb
Unterholzhausen - Toging auf dem
Inn. Vor allem die in Teising und
. TiiBling wohnenden Schichtler von
Toging benutzten diese Fahre, die
von 6 Uhr morgens bis eineinhalb
Stunden vor Mitternacht verkehrte.
Ihr Betrieb ist freilich lingst einge-
stellt,

Die Schopper

Nach den Schiffmeistern waren die
Schiffbauer oder Schopper [schop-
pen = etwas Wulstiges, Weiches zwi-
schen Fugen stecken] die bedeu-
tendsten Leute. Sie normien,
bauten und schoppten nach alt
iiberlieferten und behordlichen
Vorschriften in jahrhundertealter
Tradition und Erfahrung die Schif-
fe. Ihr Beruf galt in Kriegs- wie in
Friedenszeiten als besonders wich-
tig. Die jungen Schopper waren so-
gar vom Militdrdienst befreit. Die
ersten Schopperordnungen gab es
schon im 14. Jahrhundert in Laufen.
Im Marktler Heimatmuseum erin-
nert die sog. »Schoppertafel« an die
einstige Schopperei. Sie war vor-
mals an einer alten Eiche an der
Forsistrae Marktl - Hohenwart
angebracht und sagt aus. dald dort
einst Plitten und Zillen gezimmert
und geschoppt wurden. Der Schop-
permeister hatte das Recht, sich die
besten Baumstimme, die sich als
»Schopperholze  (Schiffbauholz)
eigneten, auszusuchen und mit sei-
nem Schlaghammer zu kennzeich-
nen. Diese waren dann dem Zugriff

- des Forstmeisters entzogen. Am Inn

Schiffzug Inn uﬁvdﬁs

gab es viele solcher Schopperstit-
ten, in Stammham zum Beispiel
Mitte des vorigen Jahrhunderts de-
ren noch vier. Auf der Burghauser
Burg wurden noch bis nach dem 2.
Weltkrieg Salzachplitten iiber der
ausgemauerten »RofBschwemm« im
duBeren Burghof fiir Wasserwirt-
schaftsamt. und Nostalgiefahrten
gebaut.

Die Schifferknechte

Diese waren von ihrem Naturell
und Charakter, ihrer Sprache,
Tracht und Gesinnung her ein ganz
besonderer Menschenschlag fiir
sich. Gute und schlechte Eigen-
schaften lagen in ihrer eigenen Art
nahe zusammen. Der schwere Be-
ruf mit seinen Besonderheiten
machte sie zu einem ausgesprochen
eigenen Volklein, Das rauhe, ent-
behrungsreiche Geschift - tagsiiber
am  Wasserstrang, nachts in den
FluBauen unter freiem Himmel mit
dem »Segerer« [Zecker = Bastta-
sche] oder Sattel als Kopfkissen -
forderte viele Opfer, auch an Le-
ben. Thre Grobheit war sprichwort-
lich. »Warn's ned grob, warn's zur
Schiffahrt ned taugli‘«, entschuldig-
te sogar ein Geistlicher einmal sei-
ne schwarzen Schafe. »Schofflackl«
nannten sie die Biirger und Bauern,
die stindig mit ihnen in Zwist la-
gen. Neben ihrer unbotmifiigen Art
wurde vor allem iiber ihre Tier-
quilerei, Riicksichtslosigkeit beim
Uberreiten der Fluren (selten wur-
de der Leinpfad, der Uferweg, ein-
gehalten!), iber ihr UbermiBiges
Fluchen, Geschrei, Raufen und
Priigeln geklagt. Auch die ihnen an-
vertrauten Giiter behandelten sie
gelegentlich schlecht. So schreibt
Riedl in seinem Tagebuch, daB er
einen eigenen Binder fiir die be-
schiidigten Fasser und Kisten brau-
che, auch daB die Schiffknechte
Lécher in die Weinfisser bohrten
und deren Inhalt aussdffen.

Selten wurde etwas fiir die ver-
dienstlose Zeit zuriickgelegt, was
vor allem die Frauen biiBen muf-
ten: »Deandl, heirat koan Schiff-
mo*! Du heirat’st in d‘Not, hast im
Sommer koan Mo* und im Winter
koa Brot«, lautete ein altes
Schnaderhiipfel. So waren im Win-
ter oft Singen und Musikmachen
sowie Schauspielerei gegen Entgelt,
aber auch Betteln angesagt. Die
»Schoffleut« sollen aber auch ihre
guten Seiten gehabt haben: Gut-

eingesetzt und mehr Schiffleute be-
schiftigt werden, Heute wiirde man
solches »Arbeitsbeschalfungsmali-
nahme unter sozialem Aspeki« be-
zeichnen. Streng sah man auf Diszi-
plin und darauf, daB die Schiffleute
in Ubung blieben. Dies war auch in
der Schiffahrtsordnung geregelt.
die auch aus Griinden der Unfall-
verhiitung Trunkenheit mit Entlas-
sung bestrafte. Trotzdem soll dieses
Delikt 6fters vorgekommen sein,
wie zahlreiche Unfille, so auch der
vom 28. Mai 1648, als das Kiichen-
schiff Maximilians 1. mit seinem Ta-
felsilbber an der Miihldorfer Inn-
briicke zerschellte, beweisen. So
war es sogar erwiinscht, daB3 die
meisten  Schifferknechte  nicht
schwimmen konnten, paBten sie
doch deshalb mehr auf! Um »Nau-
ferge (fluBabwiirts) bzw. »Hoch-
enauer« (fluBaufwirts) zu werden,
war eine Priifung notig. Jeder muB-
te von der Pike auf dienen. Ein
»Strohbankert«, ein unehelich Ge-

" borener, muBite immer ein »Schar-

ler« (Gehilfe, Ruderknecht) blei-
ben. So streng war damals der
Aufstieg auf der sozialen Leiter!

Die Schiffleute hatten auch ihre ei-
gene Sprache mit vielen Fachaus-
driicken, eine Art »internationales
Kauderwelsche«, entstanden durch
die Tatsache, daB sie in vielen Lin-
dern zuhause waren. Sie trugen ei-
ne eigene Tracht, mit dem breit-
krempigen schwarzen Hut, wie ihn
der alte Beck von Marktl immer
aufhatte. Thre Frommigkeit war
groB, die Heiligen Nepomuk, Niko-
laus und Sebastian waren ihre

miitigkeit, Hilfsbereitschaft, Frém-
migkeit und Treuherzigkeit, wie
Achtung vor dem Alter wurden ih-
nen nachgesagt. Mancher Schiff-
knecht brachte es zu einem kleinen
Giitl, das dann die Frau betricb.
Schon im Bubenalter wurden die
Sthne ans Schiffgeschift herange-
filhrt. Gewandheit, Entschlossen-
heit und Mut waren gefragt. So
schreibt der junge Dettendorfer
von NufBidorf in seinen Erinnerun-
gen: »13 Jahre alt, setzie mich der
Vater auf ein Schiff, gab mir einen
Sack Kleider und einen Taler in
Gold. [ch mufBte mit den Schiffzu-
greitern mich einschiffen und bis
Linz fahren. Bs war ein Zug des
Georg Riedl. Das war im Septem-
ber 1853, Ich machte einen Schif-
freiter bis 1857. Zwanzig Jahre alt,
war ich schon Schiffithrer beim Va-
fer.«

In schlechten Zeiten, wenn es weni-
ger zu transportieren gab, durften
die Schiffe nicht so schwer beladen
werden, So konnten mehr Schiffe

Schutzpatrone. »Bevor es zum Ta-
gewerk kam, trat die Mannschaft
zum Beten an, ebenso schloB sie«,
berichtet der Chronist,

Auch an allen gefihrlichen Stellen
wurden die Heiligen angerufen.
Freilich spielte auch der Aberglau-
be eine groBe Rolle, der die selt-
samsten Auswiichse zeitigte. Uber
alles liebten sie den Gesang. Leider
ist hier nur mehr wenig tiberliefert.
»Du Herr, fahr uns voran,

du bester Steuermann.

Laf uns durch Seichte und Wellen
nicht die gebahnien Fahrten fehlen«
lautet die Strophe eines Liedes von
1771.

Und etwas weniger fromm hiefl es:
»Wir fahren auf'm Schiff
und trinken Wein.
Fiir die notigen Bauern und Biirger-
mufi's Wasser guat seinl«
Treffender kann sich das Standes-
bewuBtsein des Schiffsvolkes wohl
nicht ausdriicken!

PV.
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